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Come deciso in Assemblea,

dal numero 183, il Notiziario sara divulgato solo in via Elettronica

| Soci sono pregati di confermare la loro E-MAIL corretta al Segretario.

Chi vorra ancora riceverlo in forma Cartacea, comunichi il proprio indirizzo al Presidentg o al
Segretario o al Tesoriere; rimborsera Euro 4,00 a copia, in occasione del prossimo rinnpvo della

Associazione.

QUOTAASSOCIATIVA 2020
Per i versamenti della quota associativa - RCT - Notiziario cartaceo, servirsi di uno dei

seguenti IBAN:

1 -con I''BAN n° IT13K 0760 1026 0000 1038 473706 clintestato al Tesoriere
2 -con I'IBAN n° ITO6H 3608 1051 3827 7195 177203 c/intestato al Presidente
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COMUNICAZIONI Al SOCI

A causs delle restrizioni-sanitarie imposte dal Governo, lfAssemblea
del BSoci di SAM-62, indetta a ' Modena per il giorne 21 marzo 2020,

8i & tenuta senza la presenza materiale dei soci.

Di questa Assemblea VIRTUALE wviene di seguito pubblicato i1 Verbale.

I soci potranno esprimere le loro osservazioni (o l'eventuale dissenso)
entro il prossimo 30 maggio, attraversoc la E-Mail: samitalia (@ libero.it
Viene applicate il principio del Silenzic-Assenso. (Non & una novita:
in guesti gilorni si tiene 1'Assemblea Virtuale anche delle "Assicurazior

Generali™. )

VERBALE DELL'ASSEMBLEA VIRTUALE DEI S0CI DI SAM-62 DEL 21 MARZO 2020
Vengono trattati gli argomenti di cui all'Ordine del Giorno

pubblicato sul Notiziaric SAM n. 185 del Febbrala 2020.

Come per le precedenti Assemblee, fungono da Presidente il socio Sciroc-

chl Sergico e da Segretario il socio Passerini Maurizio.

1) Premiazione dei Campioni di Categoria 2019.

Secondo le Classifiche pubblicate sul Netiziario n. 185, sono i Socci:
Zanzi Serglo - Mersecchi Rover — Bola Luigl - Gianati Walter - Negro
Franco = Fabbri Franco.

Agli stesei verra fatto avere un Portachiavi dedicato SAM-G2.

2) Comunicazioni del Prasiden@grus:ente Mario Gialanella.

Nel 2019 1 soeci sono stati n. 109, di cui n. 50 assicurati,
il ecui elence & stato pubblicato sui Notiziari nn. 182 e 183.
Sempre nel 2019 sono stati pubbliecati gquettro numeri del Notiziario,
Il Bilancio consuntiveo 2019 si & chiuso con un piceolo disavanzo di
Euro 36,35 da riplanare nel Bilencic 2020.
I1 Campionato Europeo organizzato in Italia nel 2019, ha avuto un Bi-
lancio autonomo, gestito dal Comitato Organizzatore, che s8i & chiuse
in paregglo sulla cifra di Euro 9.200,00 -
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COMUNICAZIONI Al SOCI
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In conto Entrate ciascuna delle due SAM italiane ha contribuito con
Euro 2.000,00 — mentre alcuni Sceci (il cui elence & stato pubbliecato
sul Notiziario n.182) hanno volontariamente versato un Totale di Euro
640,00 = La Rivista "Meodelliemo" ha contribuito al monte premi con
un contributo di Euro 300,00 -

RBingrazioc 11 Com=ltato OCrganizzatore e guanti hanno collaborato e
contribulte a questo evento, 1 cul risultatl e commenti sono stati
gid pubblicati sul Notiziario,

Ringrazio anche tutti i componenti del Coneiglio Direttive, che mi
hanno aiutato e facilitate nel mio mandato, come oDure il Tesoriera
Sergio Scirocchi e 11 Redattore del Notiziario Maurizio

Papeerini, che hanno prestato gratuitamente la loro opersa.

3) Bilaneio Consuntive 2019.

Gid pubbliecato aul Hetiziario n. 185, presents un Totale
Entrate di Buro 4.965%,85 e un Totale Uscite di Eure 5.002,19 con

un disavanzo di Euro 36,35 de imputarsi al Bilancio 2020.

4) Ratifica Risultati Elettorali.

A peguito della naturale scadenza del Consiglio Direttivo
di SAM=62, avvenuta 11 31.12.2019, sl sono svolte le alezioni per il
rinnove, i1 cul risultati sono stati pubblicati sul Notiziario n. 185.
Perta-nto 1'Assemblea dichiara eletto il nuovo Consiglio Direttivo

di SAM=E62, per il triennio 2020=2023, nelle persona dei Soci:

Hicozia Renato, Presidente;

= Bortolal Tiziano, Viece Preasidente:
- Bagatin Luigi, Segretario;

- Glanati Walter, Consigliere;

—~ Grassi Robertto, Consigliere.

I suddetti entrano immediatamente in carica.
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COMUNICAZIONI Al SOCI

Cari amici

Prima di tutto voglio rivolgere umgradnitaamedt ton adé'retsec utivo |
in particolare a Mario Gialanella & lpaaesidean paeceldats AaVl 62
profondendo tanto sapiente impegno e passione.

Ringrazio anche tutti coloro chelbanome vollateadricaiai presid
SAM.

Ci attende un lavoro comune per amod atke sesnpee zeilespcense
recenti normative ( in primis ENAC ) pperaperometiere uno s
soddisfacente della nostra associaaione e dell’attivita svol
Il vice presidente Tiziano Bortola diapepnposiatdiumadséirahe &
regolamenti oggi in vigore che vetrgaunrnm gpudttlocadeaqgaurali a
di sentire I'opinione degli assoceatda,ipesepei guortepéa .port
Personalmente ritengo che si debbdainion rmoepipe ta lecdiarienitec o ¢
tuttavia comprimere |'attivita agoppsticigidntraol $crheemi brante
“piacere” di far volare i nostri mddaildninelle varie compe

Piu oltre viene esposto il bilancionpaewnsantivo per I'anno
Stiamo vivendo un momento particodaroos brtien gle f tictitliea clhaes a,
possibilita di incontrarsi e di organiazbaeciraduiordagbaecons:
che tutto questo presto sara alle nosteenc@rd|ldi e tap pme mzear
convivialita offerti dalla nostra associazione.

Invio un caro Augurio di Buona Paieqgaa wosutticalile famigl

Il Presidente SAM 62
Renato NICOSIA

6) Bilancio Preventivo 2020.

Viene pubblicats in Allegato al presente Verbale.
Pre~vede un Totale Entrate di Buro 4.200,00 & un Totale Uscite di

Euro 4,.200,00 & pareggio.

Hull'altro essendovi da trattare, il presente Verbale
viene sottoscritto in originale dal Pres—idente dell'Assemblea Sci-
rocchi Sergic e dal Segretaricdell’'Asszemblea Passerini Meurizio.

Allegato il Bilancio Preventiveo 2020,
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COMUNICAZIONI Al SOCI

MADCANOHE ITAZI AN,
AERIMDIDELLSKO STORICD
SAM B2

BILANCID DI PREVISIOMNE 2020

(dl competenza del nuovo Consiglio Direttive)

ENTRATE
- Quote associative Euro 3,000, 900
(E. 30,00 x 100,00 soci)
~Asslicurarions RCT o 1.000, 00
(E. 20,00 x 50 soci)
= Notiziario cartaceo . 200, 00
(E. 10,00 x 20 socl)
TOTALE Euro 4, 200,00
UECITE
~ Assicurazione RCT Euro 1.000, 00
~- Notiziario (4 numeri) Y 1.200,c0
- Tesoreris " 200, o0
- Segreteria & postali n 300, 00
= Sito Intertet 1! 150,00
- hgsemblea & Rlunioni L 200, o0
-~ Ripianc Esercizlo precedente A0, o0
= Fondo Futura Attivita P 1.000,00
= Imprevisti w 110 00
TOTALE Euro 4, 200,00
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Trofeo del Delta 2019
Valle Gaffaro domenica 29 settembre

NdR.: Pubblichiamo solo le classifiche in quanto, al momento, é il solo materiale pervenuto

OTMR/C

TEXACO

1/2 A TEXACO

NMR

OT. ELETTRICO

GIALANELLA Mario

Stardust

5 0 238 306 214 0 758
6 |PANIZZO Antonio Airborne 0 176 233 267 0 676
7 |CRISMANI Giorgio Stardust Special Hyperion 0 0 0 0 0
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Motomodello AL-MQO 7

di Aldo Montanari (pubblicato su Modellismo Giugno 1946) 1p

E’ questo l'ultimo modello da me costruito ed € il primo sul quale ho montato un motore “ Diesel
Costruito espressamente per partecipare al trofeo dei motori, ha superato tutte le mie speranze ( per «
naturalmente, ne avessi ) classificandosi primo nella sua categoria.
Non €& un modello consigliabile per coloro che non hanno ancora una certa pratica nel costruire, pe
presenta qualche particolare difficoltoso che ho indotto per aumentare I'aerodinamicita del modello.
Le sue buone doti di planata sono dovute anche alla non piccola superficie alare che diminuisce dit
il carico ; i43,8 decimetri quadri non impediscono al modello di avere un’ottima salita.
Ora passiamo alla descrizione delle singole parti.
La fusoliera e costruita quasi interamente con materiale nazionale. Le ordinate dalla 2 in poi son(
compensato da 1,5mm alleggerite, Salvo le prime 4. Sono poste tra di loro, ad una distanza piut
grande, poiché la parte inferiore e foderata in tranciato da 1mm. Le dimensioni delle ordinate sono fo
dalla tabella sul disegno; notare che la curva inferiore delle ordinate & una semicirconferenza di diar
uguale alla larghezza dell'ordinata. ( in figura segnata con la lettera “a“).
La prima ordinata € in compensato da mm. 3 a 5 strati con incollato anteriormente un disco di compe|
del diametro del carter del motore ( sull’'originale € montato un motore Atomatic 4, al quale devo bu
parte della vittoria ).
Nel disegno la quota “ e “ va a man mano diminuendo cosi che le fiancate della fusoliera che cominc
parallele si congiungano a spigolo sulla parte superiore dietro alle ali.
L'incidenza alare e di 4°. |l filo di acciaio per il carrello € da 3,5mm di diametro.
Le ali sono costruite quasi completamente in legno di balsa . Le centine, ad eccezione della prima sc
balsa da 1mm. il profilo delle centine alari &€ il NACA 6409. Il bordo d’'uscita € di mm. 4X18, il bord
d’entrata e di mm. 4X6. Ricavati entrambi da una sola tavola di balsa.
Il longherone e formato da una striscia di tranciato da 0,8 e da due listelli di pioppo 3X3 mm. Leltezza
longherone é di mm. 16.
Le baionette che sull’'originale sono formate da 2 lamine di acciaio sovrapposte, si infilano internamen
longherone .
La prima centina di una lunghezza di cm. 21 va curvata come da disegno, per poter aderire perfettat
alla fusoliera.
Uno spinotto tondo fissa alla fusoliera a meta fra la terza e la quarta ordinata e due ganci porta elz
fissati alle semiali completano il fissaggi dell’ala.
| piani di coda sono quasi tutti materiale nazionale e hanno il profilo Clark Y. Il bordo di entrata é
tondino di pioppo da mm. 3. Il longherone e formato da una striscia di tranciato da 0,8mm. e da due to
da mm. 2 attaccati alle estremita; il bordo di uscita € in balsa 3X10; le centine poste alla distanza di !
sono in tranciato di pioppo da mm. 1.
La ricopertura delle ali e dei piani di orizzontali € in carta Avio; quella della fusoliera e formata da ¢
strati della medesima carta.
Il motore ha 3° di incidenza negativa ed e perfettamente diritto in pianta.
Per il centraggio bastera agire sui piani di coda .
Il modello € molto stabile e quindi difficilmente dara delle noie in centraggio. Ad ogni modo prima
lanciarlo a tutto motore assicuratevi che la planata sia perfetta.

Aldo Montanari
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Motomodello AL-MO 7

oD di Aldo Montanari (pubblicato su Modellismo Giugno 1946)
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Veleggiatore AR. 36

di Luigi Arcesilai 12

FUSOLIERA - in un primo tempo la fusoliera verra costruita con ordinate e correnti come per le sol
soltanto che, sia la ordinate che i correnti, saranno montati in numero alquanto minorato, poi si passel
ricopertura in legno e seta che descrivo qui sotto.
Dal muso al pattino di coda, la fusoliera verra rivestita in pannelli di tiglio o pioppo incastrati fra
ordinate e i correnti, ed incollati con ottimo collante. Lo spessore dei pannelli sara di 3 mm. nella p
anteriore e dove la curvatura risultera piu accentuata, di 2 mm, per la parte posteriore, dietro il b
d’'uscita alare.
| pannelli dovranno essere montati leggermente affioranti per poter poi sagomarli con facilita seguen
perimetro delle ordinate, che in questa costruzione presenteranno il contorno non rettificato.
La parte piu difficile sara il raccordo, specie sul bordo di attacco, il quale in questa zona dovra es
ottenuto dalla compensazione di otto pannelli dello spessore di 7 mm l'uno.
Tutto sommato il lavoro, oltre ad essere lunghissimo, presenta difficolta costruttive tali da venir sconsi
to sia ai principianti che a coloro la cui mentalita rimprovera la costruzione complicata nei modelli vola
Dopo la rifinitura si passera alla ricopertura in sottilissima seta, avente questi due precisi scopi: p
collegare meglio i pannelli, secondo proteggere la struttura dagli agenti atmosferici.
La fusoliera si vernicera alla nitrocellulosa colorata. Se avete modo fatela verniciare a spruzzo, otte
un lavoro molto piu pulito ed elegante. L'originale era verniciato in marroncino chiaro, quasi nocciola
ALA - Le centine a traliccio verranno costruite dentro una sagoma in legno compensato di 3 mn
spessore profilata con il Gottinga 647. Listelli 2 x 4 di tiglio e compensato di 5 decimi sono i materiali «
servono nella costruzione delle centine. Dopo aver costruito il traliccio, lo si rinforzera con dei fazzolet
di compensato di 5 decimi. La centina cosi costruita si presenta piu robusta e piu leggera delle norm
tranciato di pioppo o compensato.
Il longherone é studiato in maniera tale da resistere a sforzi di gran lunga superiorei a quelli a cui & soc
in realta, questo per avere un buon margine di sicurezza e poter quindi fidare su di un buon train:
modello anche in giornate con molto vento. Costruttivamente € composto da un’anima in compensa
2mm. e daz2 listello 10X10 di tiglio incollati sul compensato, in modo da ottenere una sezione a C. L
dotata di un simile longherone € in grado di resistere da sé ai principali sforzi a cui & soggetta. Il b
d’uscita € in listello triangolare 7X2 , il bordo d’entrata & un tondino di 5mm. che si incastra sul naso
naso di centina (il naso di centina & in compensato di 4mm. ) la parte ellittica dell’ala si ottiene medi
la curvatura dei bordi, I'estremita € in compensato da 4mm.; € utile sapere che I'ala dell’originale & co:
ita in 4 pezzi uniti da baionette di 8mm. di spessore, ricavate da legno compensato. Le due baioneti
alla radice sostengono I'ala, si ottengono da una tavoletta di faggio di 9mm. di spessore.
Onde evitare avallamenti sul bordo d’entrata, dato il forte spessore del profilo usato, sara bene rives
bordo con della sottile impiallacciatura ( 6 decimi di legno di Acero ). La ricopertura é fatta in ca
pergamina giallo oro della piu grossa. L'ala che ho descritto, € stata sottoposta agli sforzi piu grandi s
risentirsene minimamente.
IMPENNAGGI - per ottenere la massima leggerezza, ho dovuto costruire gli impennaggi con le cen
in tranciato di pioppo di 1,5mm. , il longherone costituito da una striscia di tranciato da 1mm. , e da
listelli 3X3 di tiglio montati come per l'ala, il bordo d’uscita & un 5X15 alleggerito , quello d’entrata e
tondino di 5mm. La ricopertura e realizzata con il medesimo materiale usato per I'ala. Le ricopertur
carta vanno verniciate con vernice alla nitro trasparente. E da notarsi che I'attacco dei timoni & reali:
con elastici interni.

Luigi Arcesilai
Tratto dalla rivista L'ALA del febbraio 1946 - Archivio Enrico Barbieri
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Veleggiatore AR. 36

di Luigi Arcesilai
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Il motore URANIQO 4

tratto dalla rivista L' ALA del 1946 1/2

E' un nuovo motore nel senso piu ampio della parola.

Infatti & stato realizzato con concezioni veramente moderne e confacenti con le esigenze aeromodellis
L'URANIO 4 é come si suol dire un bel motore, sia dal lato estetico sia dal lato costrulttivo.

E' stato realizzato dopo molto tempo dal suo concepimento sulla carta e cio € stato dovuto al fatto di tri
dei materiali veramente atti allo scopo. La costruzione é finissima. Essendo tutti i pezzi curati al mas:
e trattati in maniera opportuna.

Vedendolo, I'impressione che questo motore offre € quella di una massima robustezza concepita raz
mente. Tutti gli organi sembrano quasi proporzionati in eccesso mentre invece cio e stato fatto per o
sia degli appoggi sicuri, sia delle sezioni che diano ampie garanzie di sicurezza.

La forma estetica € una delle piu razionali e cosi pure gli attacchi, sia quello posteriore che quello |
fissaggio dell'elica.

Ecco ora la descrizione.

Il carter fuso in lega leggera e del tipo monoblocco e comporta anteriormente il serbatoio della miscelz
completa la linea aerodinamica del complesso. Tale serbatoio, in lamierino di ottone, consente un fu
namento di circa 2 minuti primi.

Particolare interessante é che la camicia del cilindro con relative alette non ha forma circolare, ma |
ovoidale. Tale forma altamente profiqua dal lato aerodinamico, si e resa anche utile per la realizzazior
due canali di travaso.

Il cilindro € in acciaio trattato termicamente e rettificato su tutte le superfici. Particolare cura e stata p
nell'esecuzione della parte interna, la quale e stata lappata con sistema speciale e con ossidi piu con
di quelli fino ad oggi adoperati ( vedi ossidi di cromo e simili ).

Il pistone invece e in acciaio di qualita diversa dal materiale adoperato per il cilindro, pero € anche
trattato termicamente e lappato.

Biella fusa in lega leggera ottenuta con presso-fusione.

Spinotto in acciaio al tungsteno rettificato ed alleggerito. Lo spinotto e di grande diametro per offrire
appoggio veramente duraturo.

L'albero motore € in acciaio Krupp trattato e rettificato su tutte le superfici.

Contro pistone in acciaio rettificato come pure la vite di comando del contro pistone stesso.
Carburatore, facilmente smontabile, in ottone. L'adduzione della miscela dal serbatoio (il quale ripeti
e posto anteriormente ) avviene a mezzo di un tubetto di materia plastica.

Questi | cenni costruttivi. Tecnicamente ecco le novita : il travaso della miscela viene effettuato c
sopra si e detto, attraverso due luci di lavaggio, le quali sono poste a 180° fra loro e avente l'asse me
parallelo a quello di trazione.

Questa disposizione offre diversi vantaggi e cioe : 1° diminuzione dell'apertura delle luci di travaso
conseguente miglioramento delle caratteristiche meccaniche rispetto alle deformazioni del cilindro ; 2
piu rapido e completo riempimento del cilindro stesso : 3° una piu razionale direzione dei gas fresch
guali minima e la perdita attraverso le luci di scarico.

Le luci di scarico sono due e poste normali a quelle di travaso. La luce di aspirazione e situata sotto I
di scarico sinistra. Tale posizione di datta luce permette di collocare il tubo presa aria laterale al cilin
ottenendo cosi una sistemazione razionale.

La posizione orizzontale del carburatore € molto comoda e permette la reversibilita del motore pr
applicazione di un serbatoio in celluloide od altro sistemato nell'interno della fusoliera.

Particolare importanza e richiesta dall'esame degli attacchi. L'attacco del motore al modello € veran
nuovo. Esso consiste in un tirante centrale solidale con il tappo di chiusura. Tale tirante e filettato e col
te l'alloggiamento di un dado.
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Il motore URANIO 4

2/2 tratto dalla rivista L' ALA del 1946

Il motore viene bloccato sulla prima ordinata del modello mediante il suddetto accoppiamento. Fra la
posteriore dell'ordinata ed il dado di fissaggio sono interposte due ranelle di duralluminio esse hanr
forma speciale e consentono, qualsiasi inclinazione venga data al motore rispetto alla prima ordine
bloccaggio su superficie piana del dado.

Questa particolarita € notevole in quanto offre la garanzie della indeformabilita del vincolo tra motc
modello.

L'attacco dell'elica € anch'esso molto semplice e permette la realizzazione di un albero motore robt
mo, praticamente indeformabile qualunque siano gli urti contro ostacoli che eventualmente potrebb
portare.

Il bloccaggio dell'elica é perfetto grazie agli appoggi molto ampi i quali sopportano l'elica senza timore
guesta si rompa con un bloccaggio volutamente eccessivo.

La forma esteriore € quanto meglio si possa desiderare: tutte le curve sono perfettamente raccorde
complesso offre minima resistenza all'avanzamento da prove eseguite € risultato una resistenza f
praticamente trascurabile. Il motore quindi si puo benissimo montare senza cappottature le quali rie
guasi sempre ingombranti o addirittura inutili.

Circa il funzionamento del " URANIO 4 " si puo dire che esso e ottimo. Ampia € la regolazione o
miscela, cosa questa assai gradita. Il numero dei giri normali oscilla tra i 4000 ed i 4500 con elic
diametro 340mm. Le cifre ufficiali che i costruttori hanno voluto rendere note. L' URANIO 4 ¢ prot:
da brevetto che ne salvaguarda le realizzazioni piu notevoli come : forma, attacchi, sistemi. Questo (
si puo dire sul motore che Mancini e Presenti hanno offerto per le vittorie dell'aeromodellismo itali
CARATTERISTICHE Corsa 20mm., Alesaggio : 16mm. , cilindrata : 4cc, peso 300gr. , giri al min
4000- 6000, potenza ( presumibile ) HP 1/5.
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Veleggiatore ZENIT

di Antonio Canestrelli

hY

Lo " Zenit " e un grande modello veleggiatore dalle ottime doti di volo. L'ala & a pianta rettangolare
estremita rastremata elliticamente. Il piano di quota € completamente ellittico. La fusoliera si presel
sezione ovoidale, particolarmente studiata per ottenere una forma di buona penetrazione.

Ala: Apertura alare mt. 2,60; superficie portante dm2- 70; carico alare 21; Profilo alare SL-1;L'alz
compone di 25 centine di compensato da mm 1,5 opportunamente alleggerito; il longherone é di ti
cassone si costituisce da due listelli di balsa 4X4 montati su uno striscione di tranciato di pioppo da 1
L'ala si innesta alla fusoliera per mezzo di due baionette di alluminio.

| Timoni : piano di quota : profilo Eiffel 338. La loro costruzione e simile a quella dell'ala.

Fusoliera: lunghezza mt. 1,50. Si compone di sedici ordinate a sezione ellittica costruite in compense
2mm. Alleggerito. Nel muso in legno di Cirmolo si ricavera I'opportuno pozzetto per la zavorra.

Copertura : in carta pergamena la fusoliera, le ali e i timoni.  Verniciata soltanto la fusoliera alla ni
Tenere presente che il peso totale del modello in ordine di volo deve risultare di kg. 1,470. La costruz
e consigliata per esperti.
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Motomodello M346
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Motomodello BM3

di Adriano Bacchetti
1/2

Nato quale modello a gara a 30 secondi, come tale ha esordito vincendo tra I'altro la propria categoria al f
trofeo Graffer disputatosi nell’estate del 1941.

Il suo progetto € la naturale conseguenza e miglioramento dei motomodelli costruiti precedentemente BM1, BN
e BM2. Percio dell’esperienza di questi si &€ usufruito nel modificare e migliorare.

Non segue il sistema del modello a pinna, che i pit fanno risalire al’americano Goldberg ma che era gia noto in Itali
lo meno nella categoria veleggiatori nel 1936, ma un sistema ortodosso di modello ad ala alta.

Il diedro per la stabilita trasversale e accentuato, i piani di coda sono normalissimi mentre la fusoliera molto al
un’area di deriva elevata. | dati principali sono rilevabili bene dallo schema.

L'ala, nella sezione A, e profilata col NACA 23012 a +2°, nella sezione B, col NACA 6412 che rimane costa
fino in C per variare nuovamente nel NACA 23012 a 0° in O. Il tratto B-C ha una incidenza di +3°. L'ala prese
una strizione che la raccorda con la fusoliera; la variazione di partenza in tale punto € pure favorevole alla dir
zione dei vortici alle alte incidenze, come invece lo svergolamento aerodinamico e geometrico delle estremita
consente una migliore stabilita agli alti assetti.

| piani di coda sono pressoché ellittici di profilo NACA 23012 a -1° circa e correggono molto bene la cabrata m
pronunciata.

Lafusoliera a sezione appiattita fra I'ala ed i timoni per poter mantenere bene la direzione, agli assetti cabrati,
mettere fuori scia la deriva, in tali assetti il timone di profondita € posto posteriormente a questa.

Il carrello & a shalzo completo, ruote in legno compensato lenticolari o del tipo a bassa pressione.

L'ala strutturalmente e costituita da una serie di centine in compensato di betulla di spessore 3mm. ( prime 3 c¢
d’incastro ) e di mm. 1,5 molto alleggerite quest’ultime. 1l bordo di attacco € in tondino di 4 mm. di diame
degradante in un diametro di 3 mm. Il bordo di Fuga € il solito 3-12 alleggerito; il longherone é formato da
listello in tiglio di 5X10 mm. che all'incastro si tripartisce reggendo bene anche in tal punto gli sforzi flettent
torsionali.

La fusoliera é costituita da una serie di ordinate di cui le prime in compensato di betulla da 3mm. e le alt
compensato da mm. 1, da listelli di forma e di resistenza di sezione 2X3 mm. , uno su ogni spigolo e 2 di e
funzione sui fianchi di mm. 5X10 di sezione. Su questi ultimi si pud montare la fusoliera senza bisogno di sc
Il collegamento ala-fusoliera si realizza con due baionette di DURAL di mm. 1 di spessore, in corrispondenza
ordinate.

| piani di coda e cosi la deriva, sono costituiti da una serie di centine di compensato da mm. 1 meno le cent
compensato da 2mm. Tali centine centrali portano, per il piano orizzontale, i settori che permettono la variazio
calettamento del piano stesso. Il bordo di attacco e in tondino di 3mm. e quello di fuga in listello triangolare 3
alleggerito. Il longherone per la deriva e costituito dal prolungamento dell’ordinata mentre per I'impennagg
formata da un listello non affiorante da 2X8 mm.

Il carrello € in acciaio armonico da 3mm. di diametro fissato alal fusoliera con 3 sole viti. La fusoliera & ricop:
0 in seta o in carta super avio ( DIPLOM ) pesante. La cellula ed i timoni sono ricoperti o in carta MOVO ¢
DIPLOM media ( da preferirsi la bianca ) . La verniciatura va fatta con una di nitro ed una di flatting. In t
maniera la carta col sole non si allenta ne si tira; la carta acquista in robustezza ed in elasticita. Insomma i
tendono ad elidersi mentre i pregi si sommano. |l motore va calettato con 3-4° negativi . Limpianto elettrico se
avete un diesel va fatto molto bene perché da questo dipende il buon funzionamento del motore. Tale impiat
istallato in posizione pressoché baricentrica.

Il BM3 ha volato e preso parte con poca fortuna all’'ultima nazionale come auto comandato classificandosi .
posto a pari merito . A Padova ha compiuto numerosi voli come auto comandato alla presenza del delegat
molti aeromodellisti. Riparato da un disastroso volo u paio di giorni prima della gara non ebbi piu il tempo di f:
volare; ad Asiago il motore, un Giglio 10cc. Non volle saperne di funzionare e percio fui costretto senza effett
un lancio di centratura, a lanciare in gara, per il vero , con molta poca regolarita. Nel trittico sono segna
superfici assegnate ai piani mobili di comando qualora lo si voglia adoperare come modello scuola in tale cate
Dico come modello scuola perché un auto comandato per bene evoluire deve nascere tale, pero, per impa
meglio che il modello sia molto stabile ed abbastanza insensibile ai comandi. Per tale ragione la superficie del
di profondita & piccola appunto per non scassare tutto ai primi lanci. Per centrare un auto comandato ci voc
almeno 15 giorni se si fanno piu evoluzioni perché oltre al farle, bisogna farle bene.
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di Adriano Bacchetti
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Motore PRESENTI 5

Tratto alla rivista L'ALA del novembre 1946

Questo motore e stato costruito da Presenti Carlo, uno dei piu noti esponenti del motorismo aeromodell
nazionale.

Questo motore non presenta esternamente variazioni costruttive eccezionali, anzi € basato sulla cl
formula " Dyno ". Per quello che desidero esporre € il sistema di costruzione che & certamente |
razionale, e che fra I'altro offre una gamma di pregi essenziali sia per |la duratura sia per il funzionan
e potenza.

| materiali sono stati scelti con accuratezza senza limiti, ben sapendo, il costruttore, che essi lo pote
far risultare piu 0 meno efficiente a seconda dei materiali stessi. Infatti le prove per tale cernita sono
molto laboriose e in special modo il cilindro e il pistone sono stati curati al massimo.

Dato che le caratteristiche essenziali di questo motore sono appunto le diverse maniere di trattare i ms
li, € piu che giusto renderle note.

Il basamento € costruito in alluminio ( lega Duralite ) e cosi pure il blocchetto della distribuzione.
guest'ultimo viene applicato il carburatore che €& del tipo classico e che pud essere girato in qua
posizione.

Il basamento comporta, nel rapportino dell'albero motore, una boccola di bronzo speciale la quale &
ratamente rettificata.

Il tappo di chiusura del carter e pure in duralite.

L'albero motore € in acciaio Krupp trattato termicamente e rettificato su tutte le superfici sia piane
rotoidali. Esso e contrappesato nella maniera piu opportuna.

La biella & in acciaio CN 5. E'trattata anch'essa termicamente come Il'albero motore e alloggia nella
una bronzina di metalrose.

Lo spinotto e in acciaio speciale rettificato e lavorato secondo le formule piu recenti degli spinotti

motori normali.

Il cilindro e in acciaio speciale trattato anch'esso e rettificato a specchio e quindi lappato con procedin
particolare e con abrasivi diversi da quelli comunemente usati. Sul cilindro, che é filettato, viene mor
la testa in alluminio alloggiante la vite di regolazione del contro pistone.

Ed ora due parole in piu sull'accoppiamento cilindro- pistone.

Da questo aggiustaggio dipende la resa del motore e Presenti vi si € prodigato senza cura di tempc
Il pistone é in ghisa al nikel e il procedimento tecnico usato si scosta dalla normale nitrurazione € :
adottato dal costruttore dopo molteplici ed accurate prove. Il risultato € stato molto lusinghiero ec
compensato ampliamente le fatiche superate.

Come cenno dird che il motore ha funzionato per oltre 48 ore complessive ed é tutt'ora in ottime conc
ni di marcia. Questo rafforza ancor piu la linea di condotta costruttiva piu volte tracciata da molti, me
pochi seguita e cioe che se una accurata realizzazione comporta una sfera maggiore di tempo € pel
taggiosa sotto tutti i punti di vista.

Desidererei che il motore di Presenti fosse ammirato ed osservato da molti e cio servirebbe molto di y
gualsiasi lunga chiacchierata.

Voglio sperare che i costruttori italiani, non secondi a nessuno per genialita di realizzazione, vogl
allontanarsi sempre piu da una frettolosa e scadente produzione di motorini, in modo che non solta
possessore del motore stesso, ma tutto I'aeromodellismo motorizzato, possa essere tenuto in modo ¢
to e sicuro al livello che noi tutti desideriamo.

Caratteristiche: Alesaggio: mm. 17,5, Corsa: mm 24, Cilindrata 5,75 cm2, Peso 220 gr. Giri al 1' 6:
7000, Potenza Hp. 0,30.
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Motore PRESENTI 5

Tratto alla rivista L'ALA del novembre 1946
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Motomodello R.A.22

di Adolfo Rappini

Costruttivamente il modello RA 22 si compone di un‘ala con centine in tranciato di pioppo da 1,5mm.
longherone a C costituito da tranciato del medesimo spessore e da due listelli 3X5. Il bordo di uscite
Balsa da 4X18mm. come pure il terminale. L'Ala con profilo Naca 6409 € unita al centro con una rob
baionetta in betulla da 5mm. ed una fasciatura in seta. La ricopertura € in carta pergamina sottile vern
alla nitro. La fusoliera a traliccio € costruita con listelli di tiglio da 4X4 rinforzata anteriormente. Origine
e praticamente ottimo il castello motore ottenuto con supportino in Dural e longarine in legno di fag
Nel disegno ( Part 1 ) mette in evidenza l'originale soluzione che consiglio a coloro che possedenc
motore Osam G13 vogliano montarlo invertito. Il contro timone € in compensato da 2 mm. rivestime
in carta pargamina robusta e verniciata alla nitro trasparente. Gli impennaggi del tipo in croce sor
costruzione analoga all'ala con centine alleggerite, longherone a C, bordi in balsa. Particolarita della d
non possiede la centinatura ed e costruita con un‘anima in compensato da 1 mm. e segmenti di bz
complesso & sagomato con profilo biconvesso simmetrico. Si fissano alla fusoliera come l'ala , med
legatura elastica. La ricopertura € uguale all'ala. 1l carrello, con ruote " ballon " e del tipo sfilabile.
costruisce con 50 cm. di filo di acciaio armonico da 3 mm. di diametro. L'elica che ha dato migliori risul
, ha un diametro di 30cm e 20 di passo.
Adolfo Rappini
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Motore olandese NOVA |

Pubblicato sulla rivista L'ALA del 1946.

Ora eccovi il motorino “ diesel “ costruito in Olanda.

Quando la guerra tronco i rapporti degli aeromodellisti olandesi con I’America e I'Inghilterra venner:
mancare anche i motorini, carenza che si aggiunse alle altre restrizioni nel campo dei materiali.
Ecco allora che nell'estate del 1941 gli aeromodellisti olandesi ebbero occasione di vedere il fan
motorino svizzero “ Dyno “ ( anche loro partirono da quello ); ne rimasero entusiasti e si misero al lav
Fu nel dicembre 1943 che I. J. Von Leenwen progetto e costrui il motorino ad autoaccensione “ NOV
ha una corsa di 22 mm. un alesaggio di 16 mm. ed una cilindrata di 4,5cc.

Come particolarita tecniche non presenta niente di eccezionale rispetto ai nostri.

Il cilindro € in acciaio al cromo, trattato termicamente, rettificatore lappato; esso viene fissato al carte
alluminio, con 4 viti.

La testata del cilindro, che porta la vite per la variazione del volume della camera di scoppio, € anch
in alluminio e viene fissata al cilindro con 4 viti e rispettivi bulloni fissati alla prima aletta.

Pistone e contro pistone sono di ghisa; biella in acciaio con i fori per lo spinotto e il perno dell'asse mo
lappati.

L'albero motore € in acciaio dolce ruota su una bronzina in ghisa posta su tutta la lunghezza del supj
Carburatore, serbatoio e altri particolari non hanno niente di eccezionale.

L'elica indicata per il raggiungimento della massima efficienza ha un diametro di 34 cm, mentre la mis

e composta di 24 parti di petrolio, 25 parti di paraffina, 27 parti di trementina. 15 di olio e 13 parti di et
Archivio: Enrico Barbieri.
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caLenoa EVENTI OLD TIMER SAMG62

Elenco Provvisorio

DATA EVENTO LUOGO ORGANIZZATORE  refgsrned CATEGORIE
02-feb tavolettata d'inverno ~ Zanica BG. Pierpaolo Ribolinfo@gruppofalchi.com volo vincolato e volo in palestra
21-mar 20 Amato prati Modena Tiziano Bortolai samitalia@libero.it Mostra di Micromotorismo

05-apr trofeo Ninetto Ridenti  S.G. Valdarno AR.

Marcodflas marcoingmassi@gmail.com Texaco, otmr, nmr2,5, Texaco Antica, nmr, mtl, speeddt¥),1/2 A texaco,
OTVR-E, Trofeo Ninetto Ridenti

19-apr Trofeo Delta Valle Gaffaro FE  Maurizio Baccetlaurizio.baccello@gmail.com Texaco, CivyBoy, speed400, otmr, 1/2A texaco, OTE, Qtnt

24-mag Coppa Falchi Valle Gaffaro FE  Maurizio Bacgedurizio.baccello@gmail.com Sped400, Texaco, Nmr, Nmr2,5, Ote, Texaco antica,eQ@tmr, 1/2A Texaco

31-mag Trofeo Coristi Carpi MO. Vinco Sabbadininco.sabbadini@yahoo.it Texaco, 1/2 A elettrico, OTMR, OTVR-E, 1/2A Tegddn, NMR2,5 ,MTL
21-28 giu. EUROSAMCHAMPS Jvancice Rep. Ceca SAM Rep. Ceca Tutte le categorie del regolamento europeo.

26-lug Trofeo del Frignano S. Dalmazio MO.

30-ago Trofeo Valdarno S.G. Valdarno AR.
11-ott Concorso Nazionale Brindisi
5-6 dic. Gran Prix dell'Etna Ramacca CT.

Matteddedlll samitalia@libero.it Texaco,1/2A Texaco,0TMR,Texaco Antica,1/2 OT &defiMR2,5, OTE, MTL, OTVR

Marco Massi marcoingmassi@gmail.com 1/2 ot elettrico,Texaco, OTMR, Texaco Antica,1/2 A Tex&tR,8TE,OTVR-E
SAM 2001 Tutte

Carlo Minotti c.minotti@tin.it Texaco, OTE, 1/2 Elettrico, Texaco antica, OONRR-E, 1/2A Texaco
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